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Law shall be formulated by a Decree to be passed by the
Council of Ministers,

Article 95. — Decision No. 216 of 17.9.1934 is repealed
together with all legal texts conflicting with the provisions
of this Law and incompatible with its contents.

Article 96. — This Law shall be published in the Offi-
cial Journal and notified wherever needed.

BEIRUT, 11 th dJanuary 1949,

(Sd) Beshara Khalil Kl Khoury

President of Republic,

(Sd) Ahmed Ej Assaad, (Sd) Riad EI Solh

Minister of Publie Works, Prime Minister.,
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between 3 months and 3 years,

A convicted pilot deprived of his pilot’s licence must de-
posit his licence within 5 days from the date of the confir-
mation of the sentence with the Ministry of Public Works
for retention during the period of deprivation, failing which
he shall be liable to imprisonment for a period from 10 days
to one month and a fine from £Leb, 10 to £Leb. 100. This
shall not exonerate him from the application of the penalties
prescribed by article 84 in the event of his piloting an air-
craft during the period for which he is grounded. In that
case all the penalties imposed shall be imposed independen-

tly. 3

Article 90. — Anyone entering into an area closed by
the regulations or instructions of airport authorities or who
allows cattle or beasts to enter, shall be liable to a fine of
£Leb, 25 to fLeb. 200 and shall furthermore forfeit any
claim to compensation in the event of any accident.

Article 91, — Any coniravention of the provisions cf
the last paragraph of article 76 shall be punishable by a
fine of f£Leb. 50 to £Leb. 300 and an imprisonment for a
period ranging from 10 days to 2 months or either penalty.

Article 92. — Save when it is proved that the immedia-
te landing of an aircraft would endanger its security or
that of its passengers, any pilot who fails to land when he
Kknows that his aircraft has caused an accident shall be lia-
ble to imprisonment for a period ranging, from 10 days to 2
months and a fine of £Leb. 10 to £Leb. 100.

Article 93. — The provisions of the Penal Code relative
to repeated offences and mitigating circumstances shall be
applicable to violations of the provisions of this Law, with
the exception of the penalties relating to Customs contra-
ventions.

Article 94, — Procedures for the enforcement of this




Article 85, — Aircraft pilots contravening the provi-
sicns of articles 2, 8, 27, 31, 32, and 33 ghall be liable to a
fine ranging between £.Leb.100 and £Leb, 2,000 and im-
prisonment for a period ranging from 15 days to 3 months.

Article 86. — A fine ranging between £Leb. 100 to
£Leb. 4,000 and imprisonment for a period of 6 months to
3 years shall be imposed on any aircraft owner, renter or
pilot if he applies to it registration marks not correspond-
ing with those specified on its licence, or if he defaces the
correct marks or makes them illegible or 'uses an aircraft
with incorrect marks.

The same penalties shall be applicable to any person
giving orders for the commission of any such violations.

Article 87. — The penalties set out in article 82 shall
be applicable to :

1) Anyone contravening the provisions of Article 57.

2) Anyone using without licence photographic appara-
tus over prohibited areas or using articles or apparatus the
carrying of which is prohibited.

The Court may order the seizure of the articles men-
tioned in the preceding 2 paragraphs.

Article 88. — A fine of up to fLeb. 10 and imprison-
ment up to ten days or either penalty shall be applicable
o .
1) A pilot who fails to keep all the prescribed regis-
ters in his plane.

2) A pilot who fails to retain any of the foresaid
registers for a period of 3 years after the date of the last
entry.

3) Anyone contravening any of the provisions of arti-
cles 34, 35, 36 and 38 of this Law.

Article 89. — The sentence passed against a pilot con-
victed under articles 84,85,86 may include the penalty of
forbidding him to fly any aircraft for a period ranging
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tity is proved or its owner produces a certificate of air-
worthiness.

Article 81. — A Procés-verbal shall be drawn up and
forwarded immediately with the inquest proceedings to the
Public Prosecutor of the Court concerned.

CHAPTER VII
PENALTIES

Article 82. — Imprisonment for a period of cne week
to one month and a fine of 50 to 2,000 Lebanese pounds or
either panalty shall be imposed on any aircraft owner com-
mitting any of the following contraventions

1) Using or Kkeeping ready for use an aircraft without
obtaining registration and airworthiness certificates or wi-
thout displaying the registration mark prescribed by Arti-
cies 6 and 11,

2) Using or keeping ready for use an aircraft whose
airworthiness certificate he knows to have become invalid.

Article 83. — The same penalties shall be imposed on
a pilot for the following contraventions :

1) Piloting an aircraft without licence.

2) Destroying the flight log-book or entering therein sta-
tements he knows to be incorrect.

3) Landing on other than the designated aerodromes
without a just cause.

4) Knowingly piloting an aircraft in any of the cases
quoted under the preceding article.

5) Flying over any of the places forbidden under arti-
cle 31.

Article 8¢, — The penalty prescribed by article 32
shall be doubled when the contraventions quoted in para-
graphs (1) of articles 82 and 83 are committed after the
rejection or withdrawal of the registration certificate, the
airworthiness or the aviation certificate or licence, or when
the delinquent has been forbiden to operate an aircraft.
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the leasz agreement is recorded in the .register the rea-
ter alone shall be responsible unless he proves that the er-
ror arose from the fault of the owner or that the accident
arcse from force majeure.

CHAPTER VI
JURISDICTIONS IN AVIATION LITIGATION

SUB-CHAPTER 1 — RULES OF COMPETENCE

Article Y8. — Cases for determining responsibility may
be referred at the plaintiff’s option either to the court of
the locality where the damage occurred or to that of the
defendant's domicile.

If the case relates to damages caused to an aireraft
during its journey, the court of the locality where the
aircraft lands shall be the appropriate court to consider
the case.

SUB-CHAPTER 2
INQUESTS INTO CASES OF INFRINGEMENTS

Article 79. — Inguests into infringements of this Law
shall be carried out by every official sworn to this
effect representing Police, Gendarmerie, Customs, Publiz
Works or Public Security, each according to his competence,

In omplhiance with article 57 of this Law the above
mentioned Authorities may seize explosives, military arms
and ammunitions, carrier pigeons, mail communications,
radie-telegraphic and radio-telephonic equipment carried by
aircraft without authorisation. These authorities may also
seize the bove articles even when their transportation is
authorised if the aircraft flies over a prohibited area.

Article 80. — The above-mentioned officials are em-
powered to seize any aircraft the pilot of which does not
produce its licence or if its registration mark does not
correspond with that of the registration and airworthiness
certificates, Such seizure shall last until the aircraft iden-
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tination and intermediate landing places.

The carrier may not exonerate himself by a special
clause from responsibility for passengers and any clause of
this kind shall be considered as null and void:

SUB-CHAPTER 3
USE OF AIRCRAFT IN CASES OF EMERGENCY

Article 74. — In case of emergencies, e. g. flood, epi-
demics ete. the Minister of Public Works or the compe-
tent authorities may provisionally requisition all aireraft
on Lebanese aerodromes of Whatever nationality.

CHAPTER V
DAMAGES AND LIABILITIES

Article 75. — Pilots when flying must comply with fly-
ing regulations and the designated routes, and with lights
and signals and take all necessary precautions to aveid da-

mages.

Article 76. — The public laws and particularly the law
relating to contractual obligations shall apply to the res-
ponsibility ~for damage caused by one aircraft to another
aircraft while taking off.

The owner or renter, whichever is the case, is legally
responsible for the damages caused by his aircraft or the
objects falling therefrom, to persons or properties situated
on the terrain.

That responsibility may not be extenuated or removed
except on proving that the error arose from the person
suffering damage.

It is forbidden to throw goods or articles of any kind
out of an aircraft save in case of force majeure.

Article 77, — If an aircraft is hired, both the owner
and renter shall be jointly responsible to others for the da-
mages caused by the aircraft. Provided, however, that it
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and its crew in possession of regular licences. In that cage
alone, the licences in question shall be considered evidence
of non-culpability and make it incumbent on the prejudiced
party to prove the contrary.

Article 68. — Any clause intended to exonerate the
carrier from responsibility respecting an act done by him-
self or by any of his staff in connection with the loading,
preservation and delivery of the goods shall be null and
void. Likewise any clause intended to free the carrier from
responsibility for his personal errors shall be null and not
binding.

Article 69. — The pilot of an aircraft may order while
en route the jettison of loaded goods if the jettison is indis-
pensable for the safety of the aircraft. He must jettison the
cheaper goods first when possible. He shall incur no res-
ponsibility towards the sender and the consignee for the
loss of such gocds. Responsibility for damage to the ter-
rain shall remain unaffected,

Article 70. — With due regard to the preceding provi-
sions the regulations of Commercial law shall apply to air
transport.

SUB-CHAPTER 2
TRANSPORT OF PASSENGERS

Article 71. — The booking ticket delivered to the pas-
senger is considered as a contract for his transport.

Artiele 72, — Aircraft must hold a copy of the passen-
gers list to produce at the request of the competent autho-
rities. This, however, does not apply to aircraft overflying
the country.

Article ¥3. — In the case of international transport,
the carrier must not accept passengers save after ensuring
that = they have the necessary permits to land at the des-
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forbid its flying contrary to the provisions of this Law and
the decrees and decisions promulgated thereunder. They
shall have in that case the powers of judicial officiers.

The above-mentioned representatives may seize the
aircraft or any document, person or goods on the aircraft
pending the execution of the measures decided upon by
the Authorities concerned and the completion of the legal
formalities.

CHAPTER IV
AIR TRANSPORT

SUB-CHAPTER 1
TRANSPORT OF FREIGHT

Article 64. — Agreement for transport of freight hy
air is fulfilled by a bill of lading or receipt specifically
mentioning that transport is effected by aircraft.

Article 65. — Before the departure and on the arrival
of the aircraft, the pilot must submit to the Customs besi-
des the log-book the following documents

1) The manifest and declaration prescribed by article
54 if the aircraft is carrying goods.

2) A list of goods carried.

Article 66. — The carrier will be held responsible for
the loss or damage of the goods in transport except in the
case of force-majeure or an original defect in the goods.

Nevertheless, unless the value of the goods is declared
the carrier's responsibility shall be limited to the sum of
£Leb.25 per kilogramme.

Article 67. — The carrier may exonerate himself by
an explicit clause from responsibility respecting the goods
under the preceding article resulting from air hazards or
errors committed by the erew. Nevertheless such a clause
shall not relieve the carrier of responsibility unless the air-
craft is in a condition fit for navigation on its departure
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vations signed by the person in charge — visas and a num-
bered passenger list.

Article 57. — Unless special authority is obtained from
the Council of Ministers it is forbidden to carry explosives,
military arms and ammunitions, carrier-pigeons, letters
included within the Post monopoly and every other article
the transport of which may be prohibited by decision of
the Council of Ministers.

Article 58. — Every commercial passenger aircrast.
must carry radio equipment in accordance with the requi-
rements of the International Civil Awviation Organisation.

Article 59. — Aircraft may not use any radiotelegra-
phic or radio-telephonic or photographic equipment unless
with permission of the Minister of Public Works on the
approval of the Minister of Posts and Telegraphs.

Article 60. — HEvery aircraft landing on an aerodro-
me, airfield or on private land shall be subject to the con-
trol and supervision of the Public Authorities.

Article 61, — Every aircraft flying over the Lebanese
territory must comply with the orders of the Police posts,
Customs posts and Government aircraft, in whatever form
such orders may be given.

Article 62. — The regulations relative to the entry and
exit of persons import and export of goods by way of road
or sea shall apply to the entry, and exit of persons and
import and export of goods by air.

Article 63. — The representatives of the Customs De-
partment, Public Security, Public Health and other offi-
cials nominated by the Minister of Public Works may or-
der any flying aircraft to land. They are empowered, without
effecting any prior formalifies, to carry out inspection and
examination of both the aircraft and its contents and to
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The crew shall be held to comprise the pilot, co-pilot
mechanics and all other flight personnel.

Article 52. — [Permits given to an aireraft and its
owner shall be personal and will be rendered invalid in the
case of change of ownership. Permits are granted for a li-
mited period or for a fixed journey.

Article 53. — In case of test flights or instructional
flights a special authorisation from the Minister of Public
Works may be obtained in place of the permit.

Article 54. — Each aircraft prepared for flight must
hold the following documents.

a) Registration certificate,

b) Certificate of airworthiness.

¢) Pilot and crew licences for each person according
to his role.

d) Licence for installation and use of radioc, if any.

e) log-book.

f) List of passengers showing the place of departure
and place of destination in the case of aircraft carrying
passengers.

g) Detailed « manifest » of freight in the case of air-
craft carrying freight.

o

Aijrcraft owners must retain such registers for 3 years
after the date of the last entry.

Article 53. — The Pilot and crew of any  aircraft
engaged in international aviation must hold licences or
permits issued in accordance with the technical appendix
« E » of the Chicago Convention.

Article 56. — The log-lock must contain the follow-

ing
Date — names and functions of the crew — places of

take off and landing — times of take off and landing —
number of flying hours — kind of flight — notes and obser-
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Article 48. — The Ministry of Public Works shall ins--
titute a technical inquiry and pass it to the Council of Mi-
nisters who -shall decide whether to accept or reject the
application, without being required to give reasons for the
rejection,

The Council of Ministers may, at any time, decide the
introduction of any necessary repairs on aerodromes or air-
fields, at the expense of their owners to make them con-
form to flying regulations or to protect the public interest..

Article 49. — Owners of private aerodromes must
keep a register recording ‘the times of arrival and depar-
ture of aircraft and produce that register to the authorised
inspectors at their reguest. They must also permit the lat-
ter to inspect aerodromes at any time.

SUB-CHAPTER 4
FLYING REGULATIONS

Article 50. — No aircraft will be allowed to fly in the
Lebanese air space unless it is registered and it holds a cer-
tificate of serviceability.

Such a certificate is issued in accordance with the
technical appendix « E » of the Chicago Convention.

Certificates issued by foreign States may be accepted
provided they are approved by the Ministry ‘of Public
Works.

Article 51. — Authorisation for flying shall be gran-
ted on the following conditions :

a) Marks of nationality and registration must clearly
appear on the aircraft.

b) The aireraft must have all the necessary eguipment
required for its particular type of flight.

c) The members of the crew must have all the quali-
fications prescribed by the international regulations, laws
and conventions and be in possession of licences issued hy
the authorities which registered the aircraft.
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oppose the departure of the aircraft or its removal from
his land till the arrival of the nearest local Authorities for
the enforcement of the provisions of article 24.

Article 43. — Customs aerodromes and frontier posts
shall be designated by decree.

SUB-CHAFPTER 3
AERODROMES

Article 44. — Any plot of land or surface of water
especially prepared for taking off and landing of aircraft
and destined to serve public or private flying  interests
shall be deemed an aerodrome.

Article 45. — Any land suited for landing and tak-
ing off but not affording the necessary facilities for publie
use such as hangaring and servicing of aircraft, or accep-
tance of passengers and freight shall be deemed an air-
field.

Article 46. — No private aerodrome or air-field may
be established without the approval of the Council of Mi-
nisters, with due regard to the international regulations
respecting aerodromes.

Article 47. — Applications for authorisation to set up
private aerodromes must be accompanied with the follow-
ing documents

1) A general map on which is indicated the site of the
aerodrome in relation to the neighbouring towns.

2) A map of the proposed aerodrome and its neigh-
bourhood for a distance of 1000 metres starting from the
aercdrome border, with -a scale of not less than 1/1500.

3) A note stating the proposed use of the aerodrome.

4) A written consent of the land owner to use his
property as an aerodrome,

5) The regulations concerning the use of the aerodrome.
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Article 38. — Except in cases of « force majeure » air-
craft are not allowed to land or take off except on public
aerodromes or on special places established for this pur-
pose.

Pilots must, on arrival at or departure from an aero-
drome, comply with the general regulations of aviation
and the special regulations of the aerodrome.

Article 39. — Following his landing the pilot of an air-
craft or a member of his crew must notify the aerodrome
authorities of any accident involving the aircraft and
entailing the death of or injury to a person or substantial
damage to the aircraft.

A technical investigation shall be carried out to ascer-
tain the causes of the accident independently of any other
inquiry carried out by the legal authorities.

Article 40. — Every aircraft entering Lebanese terri-
tory must land on a government aerodrome with cus-
toms facilities and take off from such an aerodrome on
leaving Lebanese territory, unless the aircraft is authorised
to pass over Lebanese territory without landing thereon.

Article 41. — If an aircraft is forced to land on Leba-
nese territory, without authority to do so, as a result of
an accident, bad weather or any other reason, it must land
on the neares: customs aerodrome on its route.

If an aircraft whether or not authorised is forced to
land outside a Customs aerodrome, its pilot must notify
the nearest Public or Customs Authorities he can reach.

He must, in either case, give evidence of the reasons
which forced him to land.

He may not resume his journey until. the Authorities
have checked the aircraft's register and declaration of
freight if any.

Article 42. — In the event of a pilot being forced to
land his aircraft on privately owned land the owner may




iy T

bition shall bé seized immediately after landing in any part
of Lebanese territory and all its occupants shall be referr-
ed to militady courts on the charge of espionage unléss
the pilot can state the reasons which forced him to fly
over that area.

Article 33. — An aircraft committing an infringement
must be warned by blank shots. It must immediately decrea-
se speed and descend, landing on the nearest aerodrome,
failing which it shall be compelled to do so by force.

Article 34. — Aircraft are forbidden, save in absolute
necessity, to fly over a town, a populated spot, a common
meeting place such as beaches, race-courses, sporting
stadiums, and the like, except at an altitude enabling it to
land outside the above places or on a public aerodrome,
even in case of engine failure. The altitude in such a case
must be over 500 metres for multi-engined aircraft-and 700
metres for single-engined aircraft.

Article 35. — Acrobatic flying as well as dangerous
and unnecessary manceuvres are forbidden over towns, po-
pulated spots, or the part of aerodromes reserved for the
public,

Article 36. No exhibition flights can be made anywhe-
re unless with a special authorisation of the Minister of
Public Works. Such an authorisation shall not exempt the
aircraft owners and the exhibition organizers from com-
plying with the regulations relative to the organisation of
public spectacles.

SUB-CHAPTER 2
LANDING OF AIRCRAFT

Article 37. — Al aircraft whether desirous of landing
on Lebanese territory or crossing its borders must follow
the recognised routes.
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over or land on Lebanese territory except with an autho-
rization from the Ministry of Public Works after obtaining
the consent of the Minister of National Defense save in
the cases provided for by international treaties and agree-
ments.

Article 28. — No foreign non-military aircraft may
fly over Lebanese territory unless authorised to do so un-
der international convention or possessing a special or a
temporary licence issued by the Minister of Public Woks
in which cases it will receive the same treatment as that
accorded to Lebanese aircraft by the State to which that
aircraft belongs.

Article 29. — The establishment and exploitation of
regular international airlines are subject to a prior autho-
risation from the Council of Ministers. 3

Article 30. — Aircraft are not allowed to fly over pri-
vate property in a way imimical to the rights of the ow-
ner. With a view to ensuring public safety the Minister of
Public Works shall determine the routes he deems it
appropriate for aircraft to follow.

Article 31. — Flying over certain Lebanese areas may
be prohibited for military or public security reasons. Such
areas shall be determined by a Decision from the Council
of Ministers on recommendation of the Minister of Natio-
nal Defence.

In special cases flying may be temporarily forbidden
over the whole or part of the Lebanese territory.

Any aircraft entering a forbidden area must, imme-
diately on realising or being warned to that effect, land
at the nearest aerodrome outside that zone.

Article 32. — In the event of martial law being pro-
claimed in any part of the Lebanese territory over which
flying is prohibited, any aircraft contravening such prohi-
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craft shall be carried out in accordance with the rules pro-
vided for by the Code of Civil Procedure save in special
cases provided for by international treaties and conven-
tions.

Seizure shall be recorded in the special register of air-
craft,

Article 24. — In case of damage caused on land
through the crash of a foreign aircraft or a Lebanese air-
craft whose owner is domiciled abroad, or in the event of a
foreigner contravening the provisions of this Law, the lo-
cal Public Authorities or the officials mentioned in article
63 of this Law may call on the Public Security Forces to
detain the aircraft for 72 hours to enable the Judge of the
Peace of the area to visit the spot and determine the ex-
tent of damage.

The Judge may then order an immediate deposit of the
estimated amount of damages and expenses together with
fines in case of contravention. If a deposit or guarantee
for the same is not produced he shall order the seizure of
the aircraft pending settlement of the case.

Article 25. — The Ministry of Public Works may order
the confiscation of any national or foreign aircraft not ful-
filling the conditions prescribed by this Law or the decrees
and decisions issued for its implementation or if its pilot
has infringed such provisions.

Article 26. — Confiscation of aircraft may only be
ordered in the cases prescribed by the existing laws and
regulations or those subsequently enacted.

CHAPTER III
FLYING
SUB-CHAPTER I
FLYING RIGHTS

Article 27. — Foreign military aircraft may not fly
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other reason must be entered in the register. Similarly the

new owner must register every legal decision regarding

transfer or establishment of ownership.
The transfer of ownership shall only become valid from
‘the date of its entry in the register.

Article 19. — Only registered aircraft may be insured.
The insurance policy shall take effect only from the date
of its registration. The insurance policy may include a com-
prehensive cover instead of making the insurance consa-
quent only on the total loss or damage of the aircraft.

Article 20. — Every person acquiring a right to an air-
craft in good faith by virtue of an entry in the register
shall remain in possession of that right.

SUB-CHAPTER 3
HIRE OF AIRCRAFT

Article 21. — In the event of an aircraft being hired
for several consecutive years or for a specified period, its
pilot and crew shall continue to be under the management
of its owner in the absence of any agreement to the con-
trary. Such an agreement can be made only with the ap-
proval of the Ministry of Public Works.

Article 22. — The owner of an aircraft hired to another
person shall remain responsible for the legal obligations and
shall jointly be responsible with the lessee for the contra-
ventions of such obligations.

Nevertheless in the event of the lease agreement being
recorded in the Register and the lessee fulfilling the legal
conditions for acquiring a Lebanese aircraft, the lessee as
operator of the aircraft shall alone be responsible for the
Jdegal obligations and for their contraventions.

SUB-CHAPTER 4 — SEIZURE OF AIRCRAFT

Article 23. — Confiscation and compulsory sale of air-
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other states until the aircraft is struck off from the aircraft
registration book.

\Article 14. — Foreigners residing in Lebanon may"
register their aircraft in a special register_of foreign aircaft
if such aircraft are not registered in another country. These
planes will be used only within the Lebanese borders. Such
aircraft shall be granted the authorisation prescribed under
Article 2 and may not be allowed to cross the Lebanese
borders.

Such aircraft shall be subject to the provisions of the
air navigation regulations and to the conditions of their re-
gistration.

Article 15. — All Lebanese aircraft shall be recorded on
the special register prescribed by Article 10. Similarly all
foreign aircraft shall be recorded on the register mentioned
under the preceding article.

There shall be recorded in the register the name and
domicile of the owner, the type, name and identification
number of the aircraft as well as all specified rights and
agreements affecting it. Such rights and agreements shall
be valid vis-a-vis others only with effect from the date of
their entry in the register.

Article 16. — Applications for registration shall be sub-
mitted to the Communications Directorate of the Ministry
of Public Works, which will allot registration marks and
furnish each with a certificate of registration.

Article 17. — Aircraft shall be regarded as moveable
property according to the laws and regulations in force in
Lebanon. Transfer of ownership must, however, be effec-
ted by a deed which shall not be valid between the con-
tracting parties and vis-a-vis others except after its being
recorded in the appropriate public register.

Article 18. — The transfer of ownership of an aircrait
whether through inheritance, mutual agreement or for any
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The following conditions must be fulfilled for registration :
— that the aircraft is not registered in another State ; that
it should be entirely owned by Lebanese citizens or by a
company fulfilling the following conditions

1) In the case of a private company, (société en nom
-collectif) all partners must be Lebanese.

2) In the case of a partnership (société en commandite)
all active partners must be Lebanese.

3) In the case of a limited liability company, its natlo-
nality must be Lebanese as well as that of the chairman
of the board of directors and the majority of the board.

Article 11. — Every aircraft registered in Lebanon must
bear :—

1) the Rom letters L.R. indicating its Lebanese na-
tionality,

2) the registration mark designated by the Minister of
Public Works.

Any aircraft not registered in Lebanon and not bearing
the letters and sign above mentioned shall be considered
as foreign.

Article 12. — A Lebanese aircraft forfeits its nationa-
lity in the following cases:—

a) when the conditions prescribed by the preceding ar-
ticles are no longer fulfilled.

b) when its owner’s nationality is changed or it is sold
to a foreigmer.

c) When it is registered in a foreign country.

d) If it is destroyed, lost, or becomes unserviceable.

The aircraft shall be struck off the register in any of
the above mentioned cases.

Article 13, — The owner of a Lebanese aircraft must
immediately notify the Minister of Public Works of any
change provided for by the preceding article. This he shall
do by returning the registration certificate of the aircraft.
Such a change shall not be considered as valid vis-&-vis
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1) Military aircraft are those belonging to the army
and used for national defence. Their military capacity shall
be established by their registration certificates.

2) Aircraft belonging to other public services e.g.
Gendarmerie, Police, Customs, Public Health etc. shall be
considered as Governmental civil aircraft.

(b) Civilian aircraft are subdivided into Commercial
and Private

1) All aircraft used for the transport of goods, passen-
gers and mail against payment shall be considered as com-
mercial aircraft.

2) Every aircraft possessed by an individual or an orga-
nisation and used exclusively for the private purposes of its
owners shall be considered as a private aircraft.

Article 5. — The Minister of Public Works shall specify
marks distinguishing each type of aircraft.

Article 6. — Each type of aircraft shall be subject to
the rules specified in this Law and the decrees and decisions
issued there-under or by international conventions.

SUB-CHAPTER 2
NATIONALI''Y, OWNERSHIP AND
REGISTRATION OF AIRCRAFT

Article 7. — Aircraft shall be classified according to
their nationality under two categories : national and foreign
aircraft.

Article 8. — Each aircraft must have a nationality and
may not be recognised by more than one nation at the same
time,

Article 9. — Every aircraft registered in Lebanon
shall be considered as a Lebanese aircraft.

Article 10. — The Communications Directorate of the
Ministry of Public Works shall keep a register of aircrait..




AVIATION LAW

iN LEBANON
PRO MULGATED ON Iith. JANUARY 1949.

The House of Deputies has passed and,
The President of the Republic publishes
the following Law: —

CHAPTER I
ATR SPACE

Article 1. — The State has complete and absolute sove-
reignty over the air space of its territory.

The air space is that space covering the territory and
territorial waters of the State.

Article 2. — No aircraft is allowed to fly over, or land
on, Lebanese territory without first having obtained permis-
sion from the Minister of Public Works or having acquired
the recognised right to do so under an accord concluded
between Lebanon and the country to which it belongs.

CHAPTER II
AIRCFRAFT
SUB-CHAPTER. I
TYPES OF AIRCRAFT

Article 3. — For the purpose of this Law, every machi-
ne capable of taking off and flying shall be deemed an air-
craft. This definition includes airships and balloons of all
kinds.

Article 4. — Aircraft shall be classified as Governmen-
tal and civilian aircraft.

(a) Governmental aircraft are subdivided into military
aircraft and civil aircraft.
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traires & la présente loi ou inconciliables avec ses disposi-
tions.
Article 96. — Lg présente loi sera publiée au

journal
officiel et communiquée ou besoin sera.

Beyrouth, le 11 Janvier 1949,

Imp. Ad-Dabbour — Beyrouth
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Le ccmmandant de l'aéronef condamné & ne pas coil-

duire un aéronef doit dans un délai de cing jours & dater
du jour ou le jugement devient définitif déposer scn permis
auprés du Ministére des Travaux Publics pour étre gardé
durant toute la période d'interdiction.

Sinon il sera condamné-& un emprisonnement de 10 li-
vres a 100 L.L. ceci n'empéchant pas l'application des pei-
nes prévues a l'article 84 au cas ou il conduirait un aéronef
durant la période d'interdiction. Dans ce cas seront exécu-
tés sans fusion toutes les peines auxquelles il sera condamné,

Article 90. — Quiconque pénétre sur un terrain inter-
dit par les réglements ou les instructions des a€rodromes ou
qui laisse du bétail ou des animaux y rentrer, sera puil
d'une amende de 25 4 200 livres libanaises et perd de ce
fait tout droit & indemnité en cas d’accident.

Article 91. — Quiconque contrevient aux dcspositions
du dernier paragraphe de l'article 76 sera puni d’'une amende
de 50 & 300 L.L. et d’'un emprisonnement de 10 jours & deux
mois ou de l'une de ces deux seulement.

Article 92. — Sauf le cas ou il est prouvé que l'arrédt
immeédiat de 'aéronef lui occasionne ou oceasionne aux voya-
geurs un danger, tout commandant d’aéronef ayant appris
que son aéronef a causé un accident et n’ayant pas atterri
sera puni d'un emprisonnement de 10 jours & 2 mois et
d'une amende de 10 & 100 livres libanaises.

Article 93. — Aux contraventions et aux dispositions
de la présente loi seront appliqués les dispositions du code
pénal relatives guant & la recidive, aux circonstances aggra-
vantes et atténuantes, sauf en ce qui concerne les sanctions
relatives aux contraventions douaniéres.

Article 94. — Des décrets pris en conseil des ministres,
orzanisent les moyens d’application de la présente loi.

Article 95. — Est annulé l’article 216 du 17 septembre
1934 et sont annulés toute les dispositions législatives con-
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Article 86. — Sera puni d’une amende de 100 & 4000 li-
vres libanaises et d’'un emprisonnement de 6 mois & 3 ans
de prison, le propriétaire, l'exploitant ou le commandant
d’'un aéronef qui aura apposé sur un aéronef des marques
d’immatriculation non conformes & celles du certificat d2
navigabilité ou qui aura supprimé ou fait supprimer, rendu
ou fait rendre illisible les marques d'immatriculation régle-
mentaires ou g'il utilise un aéronef portant des marques
fausses ou s'il les rend illisibles.

Sera puni de la méme peine toute personne qui aura
ordonné l'exécution des contraventions précitées.

Article 87. — Sera puni de la peine prévue par larticle
82,

1 —— quiconque contrevient aux dispositions de larticle
BT :

2 — quiconque utilise sans autorisation spéciale des ap-

pareils photographiques au-dessus des zones interdites ou
qui utilise des objets ou des appareils dont le transport est
interdit. Le tribunal ordonnera la saisie des cbjets désignés
dans les 2 précédents paragraphes.

Article 88. — Sera puni d'une amende jusqu'a 10 livres
libanaises et de I'arrét jusqu'a 10 jours ou de l'une de ces
deux peines seulement :

1 — le commandant qui ne tient pas l'un quelconque
de ses registres de bord ;
2 — le propriétaire de l'aéronef qui n’aura pas conser-

vé un quelconque des registres de bord pendant trois ans
a compter de la derniére inscription ;

3 — tout contrevenant aux dispositions des articles 34,
35, 36, et 38.

Article 89. — Le jugement & l'encontre du commanda.t
de l'aéronef qui contrevient aux dispositions aux articles 84,
85 et 86 peut interdire 4 ce commandant de conduire n'im-
porte quel aéronef pour une période variant entre trois mois
et trois ans,
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CHAPITRE VII
SANCTIONS

Article 82. — Le propriétaire de l'aéronef est puni d’un
emprisonnement d'une semaine & un mois et d’'une amende
de 50 & 2.000 livres libanaises ou de l'une de ces deux pei-
nes seulement,

1 — g'il utilise son aéronef ou le laisse utiliser sans
I'cbtention du certifiecat d’immatriculation et du certificat
de navigabilité de l'aéronef ou sans l'apposition de la mar-
que de limmatriculation prévu aux articles 6 et 11 ;

2 — g’il met ou laisse naviguer un aéronef bien qu'il
sache que le certificat de navigabilité est caduque.

Article 83. — Les mémes peines sont infligées au com-
mandant de l'aéronef

1 — qui conduit un aéronef sans autorisation ou cer-
tineat

2 — qui détruit le carnet de bord ou qui y inscrit des
déclarations qu’il sait éire inexactes ;

3 — qui atterrit sans motif hors des aérodromes dési-
gnés ;

4 — qui conduit en connaissance des faits un aéronef
se trouvant dans l'une des situations prévues par l'article
précédent ;

5 — qui survole une des zones interdites conformément
a l'article 31.

Article 84, — La peine prévue & l'article 82 est doublée
si les contraventions désignées au paragraphe premier des
articles 82 et 83 sont commises aprés le refus ou le retrait
du certificat d’immatriculation ou du certificat de navigabi-
lité, des licences et brevets du commandant de l'aéronef ou
aprés linterdiction faite au contrevenant de conduire l'as-
ronef,

Article 85. — Si le commandant de 1’aéronef contrevient
aux dispositions des articles 2, 8, 27, 31, 32 et 33, il sera pu-
ni d'une amende de 100 & 2.000 livres libanaises et de l'em-
prisonnement de 15 jours A 3 mois.

o ™ 00 OO
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CHAFPITRE VI

COMPETENCE DANS LES CONFLITS RELATIFS
A L’AVIATION

PREMIERE PARTIE

REGLES DE COMPETENCE

Article 78, — Les actions de responsabilité seront in-
tentés au choix du demandeur prés du tribunal du lieu du
dommage ou prés du tribunal du domicile du défendeur. Si
I'action est relative & un dommage subi par l'aéronef en
cours de navigation, le tribunal compétent est celui du lieu
d’atterrissage de l'aéronef.

DEUXIEME PARTIE
ENQUETE SUR LES CONTRAVENTIONS

Article 79. — Sont chargés d’enquéter sur les contra-
ventions 4 la présente loi tout agent assermenté & cette fin,
de la police, de la gendarmerie, de la douane ou de la sii-
reté générale, chacune selon sa compétence. Conformément
aux dispositions de l'article 57, les agentis précités ont le
droit de saisir les explosifs, armes, munitions de guerre,
pigeons voyageurs, correspondances postales, appareils de
radio, de télégraphes, de téléphone transportés sans autori-
sation par l'aéronef. Ils peuvent également les saisir, mal-
gré l'autorisation, au cas ou l'aéronef survolerait des zones
interdites.

Article 80. — Les agents précités ont le droit de saisir
les aéronefs dont le commandant ne présente pas le certi-
ficat de navignbilité ou dont la margue d’'immatriculation ne
correspond pas au certificat d’'immatriculation ou de navi-
gabilité jusqu'a ce que soit prouvé l'identité .de ITaéronef
ou jusqu'a ce que son propriétaire ait présenté un certificat
de navigabilité,

Article 81. — Un procés-verbal de la contravention est

établi et envoyé sans retard avec I'enquéte au procureur prés
le Tribunal compétent.
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TROISIEME PARTIE
UTILISATION DES AERONEFS EN CAS DE SINISTRES

Article 74. — En cas de circonstances exceptionnelles,
telles que inondations, épidémies ou autres, le Ministre des
Travaux Publics ou les autorités compétentes ont le droit
de réquisitionner provisoirement tous les aéronefs se trou-
vant sur les aérodromes libanais a quelgue nationalité qu'ils
appartiennent.

CHAPITRE V
DEGATS ET RESPONSABILITES
Article 75. — Les commandants d’'aéronefs sont tenus
pendant la navigation de se soumettre aux reglements re-
latifs a la navigation aérienne, aux trajets a suivre, aux
feux et aux signaux. Ils doivent prendre toutes les disposi-
tions nécessaires pour éviter les accidents,

Article 76. — Les dispositions législatives générales et
notamment le code des obligations et des contrats seront ap-
pliquées quant a la responsabilité du fait du dommage cau-
Sé 4 un aéronef par les mouvements d'un autre aéronef au
cours de son envol. L'exploitant de l'aérodrome est léga'e-
ment responsable des dégats causés par les mouvements de
son aéronef ou par les objets qui s'en détacheraient, aux
personnes et aux biens se trouvant au sol. L’atténuation de
Cette responsabilité ou sa négation n'est possible que par la
preuve d'une faute de la victime. Sauf cas de force majeu-
Jeure, il est interdit de jeter de I'aéronef des marchandises
ou des objets quels qu’ils soient & I'exception du lest régle-
mentaire,

Article 77, — En cas de location d'un aéronef, son pro-
priétaire et son exploitant sont solidairement responsables
a l'égard des tiers des dégits causés par cet aéronef. Tou-
tefois si le contrat de location est enregistré au registre,
Texploitant (locataire) sera seul responsable 4 moins qu'i}
n’établisse la preuve de la responsabilité du propriétaire de
Taéronef ou que Taccident est du & un cas de force majeure.
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Article 88. — Tout texte établi en vue de dégager le
transporteur de la responsabilité d'un acte commis par lui
ou d'un acte de ses subordonnés en ce qui concerne le char-
gement des marchandises, leur garde et leur livraison est
nul. De méme est nul tout texte établi en vue de dégager
la responsabilité du transporteur du fait de ses fautes per-
sonnelles.

Article 69. — Le commandant de I'aéronef a le droit en
cours de route de jeter les marchandises transportées si cela
est indispensable pour la sauvegarde de l'aéronef. Il doit
d’abord jeter les marchandises les moins précieuses si ce
choix est possible et aucune responsabilité ne lui incombe
& l'égard de l'expéditeur ou du destinataire du fait de fa
perte de cette marchandise, mais la responsabilité résultant
de dégats subis au sol subsiste.

Article 70. — Compte tenu des dispositions précédentes,
les articles du code obligations et contrats relatifs au trans-
port terrestre sont applicables aux transports aériens.

DEUXIEME PARTIE
TRANSPORT DES VOYAGEURS

Article 71. — Le billet de voyage délivré & un voyageur
est considéré comme un contrat de transport.

Article 72. -— Une copie de la liste des voyageurs sc
trouve dans l'aéronef et sera présentée sur leur demande
aux autorités compétentes. Toutefois cette disposition n'est
pas applicable aux déplacements qui comportent le retour
sans escale & l'aérodrome de départ.

Article 73. — Dans les transports internationaux le
transporteur n’a le droit d'embarquer de passagers qu’'apres
s'6tre assuré qu’ils sont en possession des visas et autorisa-
tion leur permettant de débarquer et transiter aux escales
prévues. Le transporteur ne peut dans un texte spécial se dé-
gager de la responsabilité qui lui incombe relativement aux
personnes. Tout texte dans ce sens est considéré nul.
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document, toute personne ou toute marchandise dans l'aéro-
mnef jusgu'a lapplication des mesures décidées par les auto-
rités compétentes et jusqu'a I'application des dispositions
légales.

CHAPITRE IV
LE TRANSPORT AERIEN
PREMIERE PARTIE
LE TRANSPORT DES MARCHANDISES

Article 64. — Le contrat de transport de marchandises
par voie aérienne est €tabli par Papposition d'une feuille de
transport ou par un recu stipulant clairement que le trans-

port se fera par aéronef.

Article 65. — Avant le départ de l'aéronef et i son ar-
rivée le commandant présente a4 la douane en plus du car-
net de bord les documents suivants

1 — le manifeste et la déclaration stipulés dans I'arti-
cle 54 si l'a€ronef transporte des marchandises

2 — la liste des provisions transportés.

Article 66. — Le transporieur est responsable de la

perte ou de la détérioration des marchandises transportées
sauf le cas de force majeure ou de vice inhérent & la mar-
chandise. Toutefois, si I'expéditeur n'a pas déclaré la valeur
de la marchandise, la responsabilité du transporteur sera
limitée a 25 livres libanaises par kilo.

Article 67. — Le transporteur peut par une clause ex-
presse se dégager de la responsabilité qui lui incombe du
fait des marchandises par application de I'article précédent
bour les risques de Plair et des risques provenant de I'équi-
page de l'aéronef. Toutefois ce texte ne dégage la respon-
sabilité du transporteur que si I'aéronef était au départ dans
un bon état de navigabilité et que si I'équipage était titu-
laire de toutes les licences légales. Dans ce cas seulement
Téquipage étant en régle la clause expresse peut étre appii-
quée, toute omission ou faux dans les licences ou autorisa-
tion 1'annule, ‘
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nistres.

Article 58. — Tout aéronef commercial de transport de
voyageurs doit étre outillé d'installations de communications
radio conformément aux décisions de l'organisation interna-
tionale de l'aviation civile.

Article 59. — Il est interdit & tout aéronef de transpor-
ter en vue de les utiliser n’importe quel appareil télégraphe
ou de téléphone sans fil ou de photographie sans l'autorisa-
tion du Ministre des Travaux Publics accordée aprés accord
du Ministre des Postes et Télégraphes.

Article 60. — Tout aéronef afterrissant sur un aérodro-
me ou sur un champ d'aviation ou sur un terrain privé doit
se soumettre au controle et aux instructions des autorités
administratives.

Article 61. Tout aéronef navigant au-dessus du terri-
toire libanais doit obéir aux ordres des postes de police et de
douane et aéronefs de l'état quelque soit la forme avec la-
quelle ces ordres sont donnés.

Article 62. — Seront appliquées les lois relatives a l'en-
trée des personnes et a leur sortie, & l'importation des mar-
chandises et & leur exportation, par terre ou par mer, a l'en-
trée des personnes et a leur sortie et a l'importation des
marchandises et a leur exportation par voie aérienne.

Article 63. Les représentants des services de la doaa-
ne, de la Sireté Générale, de I'Hygiéne Publigue et les au-
tres fonctionnaires délégués par le Ministere des Travaux
Publics peuvent ordonner a tout aéronef navigant d'atter-
rir, ils ont le droit, sans prendre préalablement d'autres dis-
positions de l'inspecter et de I'examiner ainsi que son con-
tenu et de 'empécher de continuer sa route et ce en vertu
de lapplication de la présente loi, des décrets et arrétss
pris pour son application, ils ont & cette occasion la qualité
d’officiers judiciaires.

Ces représentants peuvent saisir I'aéronef ainsi que tout
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pour un temps limité ou pour un voyage déterming.

Article 53. — En cas de navigation pour essai techni-
que ou pour enseignement, cette autorisation est remplacée
par un permis spécial du Ministre des Travaux Publics,

Article 54. — Tout aéronef effectuant la navigation aé-
rienne doit porter les documents suivants

1) le certificat d'immatriculation ;

2) le certificat de navigabilité :

3) lautorisation pour les commandants de
son personnel chacun selon sa spécialité

4) la licence de l'appareil de radio si cet appareil
bord ;

6) la liste des voyageurs indiquant Ie lieu de leur
et leur destination et ce pour les aéronefs tran por
voyageurs

7) un manifeste détaillé des marchandises, dans les ad-
ronefs transportant des marchandises.

Le propriétaire de I’aéronef doit garder les registres
précités pendant trois ans A dater de la derniére inscription.

Article 55. — Le commandant et les employés de 1
ronef exercant la navigation aérienne internationale doivent
porter les certificats de compétence et les permis délivrés
4 l'annexe technique de la convention de Chicago.

Article 56. — Le carnet de bord contient :

la date — l'équipage de I'aéronef (leurs noms et fone-
tions) ; le lieu (départ et arrivée) ; la date (départ et ar-
rivée) ; les heures de vol — nature du voyage — observa-
tions et événements signé par la personne responsable le
visa (des autorités douaniéres sur le manifeste des voyages
avec le numéro d'enregistrement a la douane).

Article 57. — Sauf autorisation du Conseil des Minis-
tres, est interdit le transport d'explosifs, d’armes, de muni-
tions de guerre, de pigeons voyageurs de correspondance
relevant du monopole postal et de tous autres objets dont
le transport sera interdit par décision du Conseil des Mi-
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dans l'état des aérodromes ou des champs d'aviation, pour-
les rendre aux frais de leurs propriétaires, conformes aux
prescriptions des reglements de la navigation aérienne ou
pour la sauvegarde de lintérét général.

Article 19, — Les propriétaires des aérodromes privés
doivent tenir un registre indiquant I'heure d’arrivée et le dé-
part des aéronefs et montrer ce registre aux fonctionnaires
compétents, sur leur demande, Ils doivent également étre
en mesure de faciliter a ces fonctionnaires l'inspection de
leurs aérodromes & n'importe quel moment.

QUATRIEME PARTIE
REGLEMENTS DE LA NAVIGATION AERIENNE

Article 530. — Aucun aéronef ne peut étre autorisé a
survoler le territoire libanais ¢l n'est immatriculé et titu-
laire d'un certificat de navigahilité. Ce certificat est donné
conformément & l'anneXe technique E de la convention de
Chicago. Les certificats accordés par des états étrangers
peuvent étre acceptes aprés approbation du Ministére des
Travaux Publics.

Article 51. — L’autorisation est accordée dans les conu-
ditions suivantes

a) les manrgues de la nationalité et de Yimmatricula-
tion doivent étre apparentes sur I'aéronef ;

b) dans 1'aéronef doivent se trouver tous les appareiis
et machines nécessaires au genre de navigation a€rienne
gqu'il effectue ;

¢) l'éguipage de l'aéronef doit avoir les qualités fixées
dans les réglements, lois et accords internationaux. Il doit
porter le permi délivré par l'autorité compétente qui a im-
matriculé l'aéronef. I1 faut entendre par équipage, le com-
mandant : les aviateurs, les mécaniciens et tout le persoi-
nel employé & la marche de l'aéronef.

Article 532. — L/autorisation est accordée & l'aéronef
et au propriétaire personnellement et est annulé en cas de
changement de propriétaire. Cette autorisation est accordée
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TROISIEME PARTIE
LES AERODROMES

Article 44. — L’aérodromes ou I'hydrescale est tout ter-
rain ou étendue d'eau préparé spécialement pour l'envol et
Patterrissage des aéronefs et préparé pour l'utilisation des
services aériens publics et privés.

Article 45. — Le champ d'aviation est tout terrain sur
lequel peut atterrir et d'ou peut s'envoler un aérconef mais-
qui ne posséde pas les facilités nécessaires pour son utilisa-
tion publique comme pour garer les aéronefs, leur fournir
leur ravitaillement, recevoir les voyageurs et expédier les
marchandises.

Article 46. — On ne peut construire un aérodrome pri-
vé ou un champ d'aviation sans l'autorisation préalable du
conseil des ministres et en conformité avec les réglements
internationaux relatifs aux aérodromes.

Article 47. — Toute personne désireuse d’'obtenir I'au-
torisation de censtruire un aérodrome privé doit présenter
sa demande au Ministére des Travaux Publics, accompagnée
des documents suivants

1 — Plan général indiquant 'emplacement de l'aérodro-
me par rapport aux villes environnantes.

2 — Plan de l'aérodrome et de ses environs jusgu'a une
distance de mille métres & compter des limites de 1’aérodro-
me et ce 4 une échelle de 1/1500.

3 — Mémoire indiquant l'utilisation prévue de l'aéro-
drome.

4 — Accord écrit du propriétaire du terrain pour l'uri-
lisation du terrain comme aérodrome.

5 — Reéglement d'utilisation de 1'aérodrome.

Article 48. — Le Ministére des Travaux Publics fait
une enquéte technique et la transmet au conseil des minis-
tres qui décide l'acceptation de la demande d’autorisation
ou son refus, sans nécessité d’expliquer la décision de refus

Le Conseil des Ministres décide & n’importe quel mo-
ment d’introduire les modifications qu’il jugera nécessaire
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d'un aéronef, son commandant ou l'un de ses collaborateurs
doit communiquer & la Direction de I’Aérodrome les causes
ayant provoqué l'accident d'ou a pu découler la mort d'uns
personne, sa blessure, ou de graves dommages a l'agronef.

Une enquéte technique effectuée .par une commission
composée de spéCialistes des questions aéronautiques nom-
mée par le ministre des Travaux Publics a lieu immeédiate-
ment pour connaitre les causes de Vaccident et celle-ci in-
dépendante de toute autre que ferait les autorités judiciaires.

Article 40. — Tout aéronef traversant les frontiéres li-
banaises doit atterrir sur les aérodromes douaniers de I'Etat
ci s'envoler de ces aérodromes pour sortir hors des fron-
tiéres, 4 moins gque cet aéronef ne soit autorisé a survoler
le territoire libanais sans y atterrir.

Article 41. — Si un aéronef ncn autorisé est obligé d’at-
terrir sur le territoire libanais par suite d'un accident ou de
mauvaises conditions atmosphériques ou de toutes autres
raisons majeures, il doit atterrir sur le plus proche aérodro-
me douanier situé sur sa route.

Et si un aéronef, autorisé ou non, est obligé d'atterrir
en dehors des aérodromes douaniers, son commandant doit
informer la plus proche autorité locale ou douaniére qu'il
pourra atteindre. Dans les deux cas il devra fournir les
preuves des causes qui l'ont forcé a atterrir. I1 n’a pas le
droit de continuer son voyage avant que les autorités n'exa-
minent le registre de bord de l'aéronef et la déclaration des
marchandises, s'il s'en trouve. f

Article 42. — Si le commandant d'un aéronef est cbligé
d’atterrir sur une propriété privée, le propriétaire du ter-
rain a le droit d'empécher le départ de l'aéronef cu son en-
lavement de sa propriété jusqu’a l'arrivée de la plus proche
autorité locale, exécution de l'article 24.

Article 43. — Les aérodromes douaniers et les points de
traversée des frontiéres sont fixés par un décret.
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force majeure de survoler une ville ou un endroit habité
ou un lieu de réunion publique comme les bains de mer,
les hippodromes, les stades ou autres lieux semblables —
Si ce n'est 4 une hauteur telle qu'ils puissent toujours at-
terrir en dehors du lieu habité ou sur un aérodrome publie,
et ce, méme en cas ou ses moyens de propulsion sont ar-
rétés. Dlans ces cas la hauteur du vol doit étre de 500 mé-
tres pour les aéronefs & plusieurs moteurs et de 700 métres
pour les aéroriefs 4 moteur unique.

Article 35, — Tout vol acrobatique, avec mouvements
dangereux inutiles pour la bonne marche de T'aéronef est in-
terdit au dessus des villes, des lieux habités, des lieux de
réunion fréguentés par le public et au dessus des locaux
réservés au public dans les aérodromes,

Article 36, — Toute parade aérienne & la vue de la-
quelle sera invité le public ne peut avoir lieu 4 n'importe
quel endreif, sans autorisation spéciale du Ministre des Tra-

vaux Publics. Cette autorisation ne libérera pas les proprié-
taires des aéronefs et les organisateurs de ces manifesta-
tions de l'obligation de se conformer aux réglements relatifs
aux réunions publiques.

VEUXIEME PARTIE
ATTERRISSAGE DES AERONEFS

Article 37. — Tous les aéronefs qui désirent at‘errir
sur le territcire libanais ou le traverser, doivent suivre les
trajets fixés.

Article 38. — Les a¢ronefs ne peuvent atterrir que’ sur
les aérodromes publics et sur les lieux spécialement aména-
gés d'une fagon légale et ne peuvent s'envoler que de ces
endroits sauf cas de force majeure. Les commandants des
aéronefs doiven: appliquer a4 leur arrivée ou a leur départ
des aérodromes, les réglements généraux de la navigation
aérienne et les réglements particuliers a I'aéradrome.

Article 39, — En cas d'atterrissage forcé ou d'accident
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tionales organisées et leur exploitation nécessitent une auto-
risation préalable du “Conseil des Ministres.

Article 30. — Les aéronefs n'ont pas le droit -de survo-
ler les propriétés privée d'une maniére pouvant empécher le
propriétaire d'utiliser ses droits. Pour la sauvegarde de la
sécurité générale, le Ministre des Travaux Publics désigne
les lignes qu’il juge opportun que suivent lec aéronefs dans
leur trajet.

Article 31. — Le survol du territoire libanais peut éfre
jnterdit pour raisons militaires ou pour raiscns de sécurité
publique les zones interdites seront délimitées par une déci-
sion du Conseil des Ministres sur proposition du Ministre
de la Défense Nationale.

Dans les situations exceptionnelles peut étre également
interdit le survol de I'ensemble du territoire libanais ou
d'une partie de ce territoire. Tout aérone nétrant dans
une zone interdite doit atterrir, dés l'ave ement ou la
mise en garde, sur le plus proche aérodrome citué en de-
hors de cette zone.

Article 32. — Si la loi martiale est instituée dans une
région libanaise et que le survol de cette région est interdit,
tout aéronef en contravention avec cette I rdiction sera
immeédiatement saisi aprés son atterrissage = r n'importe
guel point du territoire libanais, et tous les occupants de
I'aéronef seront traduits devant les ibunaux Militaires
sous linculpation d’espionnage si le comm
ronef n'est pas en mesure d’exposer les SOnS i Tont
poussé a survoler la zone interdite.

\Article 33. — Si un aéronef est apercu en contraven-
tion avec les dispositions de la présente loi, il doit étre aver-
ti par des coups de feu tirés en lair. Ti doit aussitot ra-
lentir son vol et descendre & une faible hauteur et atterrir
sur le plus proche aérodrome, sinon il sera contraint a ie
faire par la force.

Article 34. — Il est interdit aux aérenefs, sauf cas Je
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permettre au juge de paix de la région d’'arriver au lieu de-
'accident et d’évaluer les dommages.

Le juge ordonne de déposer immédiatement & la caisse
de la Trésorerie de I'Etat la contrevaleur du dommage et les
frais évalués ainsi que les amendes en cas de contraventior.

Au cas ou ces sommes ne sont pas déposées ou au cas
ou une garantie de ces sommes n'est pas présentée, le juge
ordonne la saisie de l'aéronef jusgu'a ce qu'une décision judi-
ciaire définitive régle le fond du procés.

Article 25. — Le Ministére des Travaux Publics a le
droit de faire une saisie conservatoire sur les aéronefs natio-
naux ou étrangers si ces aéronefs ne remplissent pas les
conditions fixées dans la présente loi ou dans les décrets
et arrétés pris en exécution de cette loi ou si le commandant
de ces aéronefs a commis une contravention a ces disposi-
tions légales.

Article 26. — La réquisition d'un aéronef ne peut étre

ordonnée que dans les cas prévus par les lois et réglements
en cours ou promulgués ultérieurement.

CHAPITRE III
LA NAVIGATION AERIENNE
PREMIERE PARTIE
LE DROIT DE NAVIGATION
Article 27. — Les aéronefs militaires étrangers n’ont ie
droit ni de survoler le territoire libanais ni d'y atterrir sans
I'autorisation du Ministére des Travaux Publics donnée aprés.
Taccord du Ministre de la Défense Nationale et ce sauf les
cas prévus par les accords et les traités internationaux.
Article 28. — Aucun aéronef étranger autre que militai-
re n’a le droit de survoler le territoire libanais 4 moins que
ce droit de circulation ne lui soit acquis par un accord inter-
national ou qu’il ne détienne une autorisation spéciale cu
provisoire accordée par le Ministre des Travaux Publics. Il
sera traité de la méme fagon que le sont les aéronefs liba-
nais sur le territoire du pays dont reléve cet aéronef.

Article 29. — L’installation de lignes a€riennes interna-
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«de son inscription au registre. Le contrat d’assurance peut
contenir une clause d’assurance générale en cas de destruc-
tion partielle ou de dommage subi par 1'aéronef,

Article 20. — Toute personne ayant acquis de bonne foi
un droit de propriété sur un aéronef en se basant sur les ins-
criptions du registre, reste titulaire de ce droit.

TROISIEME PARTIE
LOCATION DES AERONEFS

Article 21. — En cas de location de l'aéronef pour plu-
sieurs années consécutives ou pour une période déterminée,
le commandant et les employés affectés a cet aéronef reste-
ront sous la direction du propriétaire sauf accord contraire.
Cet accord ne peut avoir lieu sans l'autorisation du Minis-
tere des Travaux Publics.

Article 22. — Le propriétaire d'un aéronef loué demeure
responsable des obligations légales et solidairement responsa-
ble avec le locataire pour toute contravention & ces obliga-
tions. Toutefois si le contrat de location est enregistré et si
le locataire remplit les conditions légales pour s’approprier
un aéronef libanais, le locataire sera en sa qualité d'exploi-
tant de l'aéronef seul responsable des obligations légales ei
contraventions a4 ces obligations.

QUATRIEME PARTIE
SAISIE DES AERONEFS

Article 23. — La saisie conservatoire ou la saisie exécu-
toire des aéronefs ainsi que leur vente obligatoire seront fai-
tes conformément aux régles établies dans le code de procé-
dure civile sauf dans les cas exceptionnels prévus dans les
traités et les accords internationaux des aéronefs.

Article 24. — En cas de dommages occasionneés au sol par
suite d’'un accident survenu A un aéronel étranger ou a un
-aéronef libanais dont le propriétaire réside a4 l'étranger oun
en cas de contravention par un étranger des dispositions de
la. présente loi, les autorités administratives et les fonction-
naires désignés 4 larticle 63 peuvent appeler les forces de
sécurité pour maintenir Paéronef durant 72 heures afin de
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tiendront l'autorisation prévue a l'article 2 mais ne peu-
vent étre autorisés & quitter les frontiéres libanaises. Ils
dbéiront aux lois relatives & la navigation aérienne et aux
conditions d'immatriculation.

Article 15. — Tous les aéronefs libanais seront immatri-
culés au registre spécial prévu a l'article 10 et tous les aéro-
nefs étrangers seront immatriculés au registre spécial prévu
a rarticle précédent.

Dans le registre sera inscrit le nom du propriétaire de
T'aéronef et son domicile, la. nature, le nom et le N° d’ordre
de l'aéronef ainsi que tous droits spécifiques et contrats de
location en vigueur relativement & cet aéronef.

Les droits et contrats n’auront d'effet & I’égard des tiers
qu’'a dater de l'inscription au registre.

Article 16. — La demande d'immatriculation est pré-
sentée a la Direction des Communications du Ministére des
Travaux Publics qui lui indique un matricule et lui délivre

un certificat dans ce sens.

Article 17. — Les aéronefs sont des biens meubles en ce-
qui concerne l'application des lois et réglements applicables
au Liban. Toutefois le transfert de propriété de l'aéronef
n'est définitif qu'aprés contrat qui n'aura d'effet entre les
parties et & l'égard des tiers qu'aprés son inscription au re-
gistre d'immatriculation que toute personne pourra consulter,

Article 18. — Le transfert de la propriété de I’aéronef
par heéritage, par contrat ou par tout autre moyen d’appro-
priation, doit étre inscrit au registre, de méme doit é&tre
inscrit tout jugement de transfert de propriété de l'aéronef
ou de preuve de propriété, et ce, & la demande du nouveau
propriétaire,

Le transfert de propriété n’a d'effet qu'a dater de son
enregistrement au registre.

Arficle 19. — L’'aéronef immatriculé doit étre assuré,
mais le contrat d'assurance n'a d'effet qu'a partir de la date




B E R

1) Dans une société collective, tous les associés doivent
Btre libanais.

2) Dans une société commanditée, tous les associés res-
ponsables doivent étre libanais.

3) Dans une société anonyme, la société doit étre liba-
naise et le Président du Conseil d'Administration et la ma-
jorité des membres du conseil doivent étre des libanais.

Article 11. — Tout aeronef immatriculé au Liban doit
avoir

1° — les lettres en caractéres latins qui spécifient sa
nationalité libanaise.

20 __ le numéro du matricule delivré par le Ministere
des Travaux Publics.

Tout aeronef non enregistré au Liban et n'ayant pas
les dits matricules est considéré comme étranger.

Article 12. — L’aeronef Libanais perdra sa nationalité
et est rayé des registres d’immatriculation dans les condi-
tions suivantes

a) Si les conditions prévues dans les articles préce-
dents ne sont pas remplis. :

b) si le propriétaire de l'aeronef a changé sa nationa-
lité ou si I'aeronef a été vendu & un étranger.

©) si laeronef a été enregistré dans un état étranger.

d) si l'aeronef est détruit ou perdu ou n'est plus uti-
lisable.

Article 13. — Tout propriétaire d’aeronef doit informer
le Ministére des Travaux Publics de tout changement men-
tionné dans l'article précédent en remettant son certificat
d’'immatriculation. Ce changement n’aura aucun effet a
Tégard des tiers avant vannulation du No Matricule de
I'aeronef du registre prévu.

Article 14. — Il est permis aux étrangers résidant au
Liban d'immatriculer leurs aeronefs d'une fagon spéciaie
dans un registre affecté aux avions étrangers si Ces aéro-
nefs ne sont pas immatriculés dans un autre Etat et ceci en
vue de les utiliser sur le territoire libanais. Ces aeronefs ob-
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vices publics (Dx
de Santé etc...)
TEtat.

AT,

ouanes — Police — Gendarmerie — Service
Agéroneis

\ sont considérés comme aéronefs civils de
3rone

a ) Tout séronef wutilisé contre rémunération au trans-

fs civils sont c¢lassés en deux catégories
port des marchandises, passagers et courrier est considére
comme aéronef commercial.

ymmerciaux et aéronefs privés.

b) Tout
institution et
déré

sronef appartenant & une personne
comme

ou a une
yui n’est affecté a aucun commerce
aéronef privé.
Article 5. — e
chaque aéronef une
autre.

est consi-
I Ministre des Travaux Publics affecte a
immatriculation pour le distinguer d'un
Article 6, — Seront appliqués les réglements relatifs a
chaque cat ie d’aéronefs, tels que fixés dans la présente
loi et dans les dscrets et arréiés pris en exécution de cette
loi ou tels gue fixés dans les conventions internationales.
DEUXIEME PARTIE
NATIONALITE DE L’AERONEF-PROPRIETE.
IMMATRICULATION
Articie 7. — Les aeronefs seront classés d’aprés leur
nationalité Aeronefs nationaux et aeronefs étrangers.

Article 8. — Tout aeronef doit avoir une nationalité et
ne peut en avoir qu'une seule.
i Article 9. — Tout aeronef immatriculé au Liban est
considéré comme aeronef libanais.
Article 10. — La Direction des Communications du Mi-
immatriculés les

nistére des Travaux Publics tiendra un registre ou geront
5 aeronefs.

Ne seront immatriculés que les aeronefs non immatri-
culés dans un autre Etat et possedés en totalité par des 'i-
vantes :

banais ou par une société remplissant les conditions

sui-
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La Chambre des Députés a voté

Le Président de la République promulgue la loi dont ia
teneur suit

CHAPITRE I
LE TERRITOIRE AERIEN

Article 1. — L'état a la souveraineté entiére et exclusi-
ve sur son territoire aérien qui comprend l'espace atmos-
phérique qui se situe au dessus de son territoire terrestre
et maritime. -

Artiele 2. — Aucun aéronef ne pourra survoler le terri-
toire libanais ou y atterrir sans en avoir préalablement recu
T'autorisation du Ministre des Travaux Publics et sans que
ce droit de survol du territoire livanais ne soit reconnu par
un accord entre le Liban et le pays dont l'aéronef posséde
la. nationalitsé,

CHAPITRE II
LES AERONEFS
PREMIERE PARTIE
NATURE DES AERONEFS

Article 3. — Est considéré aéronef pour l'application de
ia présente loi tout appareil pouvant voler et naviguer en
T'air, y compris les ballons captifs ou libres et les dirigea-
bles de toutes catégories.

Article 4. — Les aéronefs sont en deux catégories : aé-
ronefs d’Etat et aéronefs civils,

I Les aéronefs d’Etat sont en deux catégories :

Aéronefs militaires et Aéronefs civils.

4) Les aéronefs militaires affectés a I'armée pour la
Défense Nationale et immatriculés sont considérés comme
aéronefs militaires.

b) Les aéronefs civils de I'Etat affectés aux autres ser-
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